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Divodova zprava

RMC je piedkladan material tykajici stanoviska MC Praha 10 k dopravnimu feeni termindlu Zahradni
mésto pro ucely pfipravované architektonické soutéze (dale téZe jen ,soutéz), potadané Spravou
zeleznic, statni organizaci, ktera se bude tzemim v blizkém okoli nadrazi Zahradni Mésto podrobné
zabyvat. Tato aktivita souvisi se stavbou vysokorychlostni Zelezni¢ni trati RS 1 VRT Praha-VrSovice —
Praha-Béchovice. Podkladem pro rozhodnuti v otdzce dopravniho feSeni je Dopravni posouzeni
terminalu Zahradni mésto. Investorem tohoto posouzeni je Sprava zeleznic, statni organizace
a zpracovatelem spole¢nost. Dokument vznikl za spoluprace spolecnosti SUDOP PRAHA a.s., Egis,
Mott MacDonald CZ, spol. sr.o.

Popis:

Prfedmétem architektonické soutéze, jejiz zadani je praveé v piiprave, bude zpracovani architektonicko-
urbanistického navrhu dostavby Zelezniéni stanice Praha — Zahradni mésto (dale téZe jen ,,ZST Praha-
Zahradni Mésto™) a souvisejicich objektl, které budou soucasti useku vysokorychlostni trati VRT
Praha z Prahy — VrSovic do Prahy — Béchovic na trase z Prahy do Brna. Viz ptilohu €. 1. Nadrazi bude
realizovano jako dostavba stavajici ZelezniCni stanice Praha — Zahradni mésto. Nadrazi Zahradni
mésto bude slouzit jako prestupni uzel mezi VRT a konvencni Zeleznici a hromadnou dopravou.
Ptedpoklidd se jeho vyuziti jak pro dilkovou dopravu v ramci CR a zahraniéi, tak i pro denni
dojizdéni. Navrh Nadrazi musi toto reflektovat. Nadrazi by mélo svym architektonickym i technickym
feSenim respektovat ocekavané kapacity Zeleznicni dopravy a hledat stfidmé a efektivni feSeni.
Nédrazi bude soudasti pateini infrastruktury v Ceské republice, ktera se po dostavbé VRT napoji
na evropskou Zeleznicni sit.

Rozsah fe§eného Uzemi studie je zhruba definovan ulicemi Prib&znou, Dubeéskou, Svehlovou,
Zdanickou a Petluckou. Jedna se o tizemi jiz zastavéné, se stavajici dopravni infrastrukturou véetnd
konvenéni ZzelezniCni trati se stanici Praha — Zahradni mésto a prochazejici Jizni spojky. Hruby
predbézny pribéh fesené¢ho uzemi studie je viditelny v piiloze ¢. 1. Pfesny rozsah feSené¢ho tzemi
bude obsahem dalSich jednani pracovni skupiny.

V ZST Praha-Zahradni Mé&sto budou severné od stavajiciho kolejisté dopinény &tyii staniéni koleje
se dvéma nastupiSti pro vysokorychlostni vlaky s pfistupem do premosténé ulice Prubézna
se zastavkami MHD. Z vysledkii Studie proveditelnosti Zelezni¢ntho uzlu Praha (2025) mimo jné
vyplyva, ze pro nové definovany vyhledovy rozsah dopravy dosdhne budouci zatizeni termindlu
Zahradni Mésto témét 90 tisic cestujicich za den a terminal se stane tfeti nejvyznamnéjsi Zeleznicni
stanici v Praze. To je vyrazna zména oproti dneSnimu i dosud plinované mu stavu a takto vys oka
poptavkase projevi v dopravnim zatiZe ni prostoru terminalu Zahradni Mésto, kde se v souc¢asné
dobé kiizi pési trasy mezi méstskou hromadnou dopravou a vlaky. Tim se vyvoliva potieba
vymis té ni individudlni automobilové dopravy z prestupniho te rminalu.

Predlozena dokumentace piedkladd koncept dopravniho posouzeni provozu na pozemnich a péSich
komunikacich v termindlu Zahradni Meésto a jeho nejblizSim okoli zpracované pomoci

mikroskopického dopravniho modelu. Pro vypocet byly uvazovany intenzity pro vyhledové stavy
k rokiim 2070.

Dopravni posouzeni obsahuje:
e Vytvoreni modelu stavajiciho stavu.
e Posouzeni stavajictho usporddani komunikacni sit¢ pro vyhledovy rozsah dopravy
a cestujicich — varianta bez pielozky.
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e Posouzeni zmény organizace dopravy, ktera spociva v uzavieni ulice Pribézné
pod Zeleznicnim mostem pro individualni automobilovou dopravu a vybudovani nové
komunikace nazvané Nova Zdanicka — varianta s pielozkou.

Soucasti Dopravniho posouzeni je i hlukové posouzeni pro variantu s pielozkou.

Posouzeni vyhledové dopravni poptavky vozidel a péSich na siti roku 2070 bez prelozky prokazalo, ze
velkd intenzita péSich proudii v prostoru termindlu Zahradni Mésto bude mit negativni vliv jak
na chodce samotné, jejich bezpecnost a komfort, tak na dopravni proudy vozidel, a to i v piipade
instalace svételného signalizacniho zatfizeni (SSZ) na severni pfechod CHI1 pies Prib&znou ulici.
Z vysoké poptavky intenzit peSich lze rovnéz predpokladat kapacitni problémy na ostrtiveich MHD
o stavajici Sitce. Tento predpoklad bude ovéien v dalsi fazi projektu, ktera bude zaméfena na pohyb
pesich v terminalu.

Vzhledem k vySe uvedenym negativim sit¢ bez prelozky byla navrZzena komunikace Nova
Zdanicka. Viz piilohu ¢. 2. Dopravniho posouzeni ovéfilo, Ze zamér vybudovéni této prelozky je
proveditelny. Jeji realizaci dojde k vymisténi individudlni automobilové dopravy z prostoru terminalu
Zahradni M¢sto, coz piinese novou kvalitu prestupnich vazeb, bezpe¢nosti a vefejného prostoru
pro cestujici vefejné dopravy. Vzhledem k vySe popsanému piedpokladanému velmi vyraznému
naristu poctu cestujicich po zprovoznéni vysokorychlostni traté a narlstu piestupnich vazeb
na Zahradnim M¢st€ je tato zména velmi zadouci.

Z provedené mikrosimulace vyplyva, Ze navrzené feSeni vyhovi narokim individualni dopravy
po strance kapacitni. Pro prepravni vztahy Pribézna/Na Padesatém - Svehlova dojde ke snizeni
cestovnich Casii zkracenim vzdalenosti a snizenim poctu projizdénych svételné fizenych kiizovatek,
pro vztahy jedouci z Méstského okruhu do Pribézné/Na Padesatém, dojde k jejich prodlouzeni
zejména z divodu veétsi délky nové trasy.

Z navrzeného feSeni budou profitovat i vozidla vefejné dopravy. Vzhledem k tomu, ze dojde
ke zruseni stavajici svételné kiizovatky na sjezdu z Méstského okruhu na ulici Svehlova
a k vyraznému zjednoduSeni sousedni kiizovatky napajejici najezd na Méstsky okruh z ulice Priubézna,
dojde ke zkraceni cestovnich ¢as. Na druhou stranu na kiizovatkach Pribézna x Na Padesatém
a Svehlova x Topolova se tramvaje dostanou mimo hlavni odbo&ujici proud, coZ pfinese vétsi naroky
na kapacitu kfizovatek a potencialni zvysSeni jizdnich dob tramvaji. Celkové pozitivni efekty prelozky
na provoz tramvaji a autobusu ale budou prevazovat.

Stanovisko odboru — Kancelaf hlavntho architekta:

V soucasnosti neexistuje tizemn¢ planovaci dokumentace nebo jiny strategicky dokument, ktery by se
rozvoji §ir§tho tzemi kolem nadrazi Zahradni mésto vénoval ReSené tizemi dle Uzemni planu
sidelntho Gtvaru hl. m. Prahy (UP SU HMP) obsahuje vysoké mnozstvi riznych ploch s rozdinym
zpisobem vyuziti, plochy obytné, smiSené, vyroby a sluzeb, plochy dopravni infrastruktury, plochy
prirodni, krajinné a méstské zelené. Jisté prvky zamyslené vize uzemi reflektuje navrh Metropolitniho
planu  (MP). Re$ené tzemi soudasti nékolika lokalit: transformadni zastavitelné obytné
»079/V Korytech® s hybridni strukturou, stabilizované zastavitelné produkéni lokality
»124 / MalesSicka vychodni spojka® s linearni strukturou, stabilizované zastavitelné produkéni lokality
»723 / Jizni  spojka® s linedrni strukturou, stabilizované zastavitelné produkéni lokality
»393 / 'V Zastépu™ struktury areall produkce, stabilizované zastavitelné¢ obytné lokality ,,557 / Sidliste
Zahradni Mésto vychod s modernistickou strukturou a stabilizované zastavitelné obytné lokality
»370 / Zahradni Mésto* se strukturou zahradniho mésta. Dle Generelu vetejnych prostranstvi Prahy 10
(GVP) je feSené uUzemi soucasti plochy nestabilizovaného tzemi bez jednozna¢ného vymezeni
struktury komunikaci a vefejnych prostorti. Viz ptilohu ¢. 1.
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Odbor — Kancelat hlavniho architekta akceptuje vysledky Dopravniho posouzeni ve smyslu navrhu
na vybudovani nového siniéntho podjezdu pro automobilovou dopravu mimo prostor nadrazi
Zahradni Mésto a doporucuje toto feseni dale aplikovat v pripravé zadani architektonické soutéze.

Komise pro dopravu nasvém 14. jednani dne 18. 6. projednala bod VRT Praha zahradni mésto,
posouzeni dopravni studie a prijala stanovisko. Viz prilohu ¢. 3.

Komise tizemniho rozvoje na svém 29. jednani dne 25. 6. 2025 projednala bod Dopravni feSeni
terminalu Zahradni mésto pro ucely pripravované archite ktonické soutéZe a prijala stanovis ko.
Viz piilohu ¢. 4.



